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B. Beschreibung: 



B.l Stand der Technik: 



Bisherige Anwendungen von.mobilen Masten beziehen sich beispielsweise auf Einsatze fur die Funk- bzw.. 
Antennentechnik oder die Fotografie aus groBer Hohe ( www.giraffecam.com y Bislang sind hier'vor allem' 
Varianten realisiert, bei denen • die Mastkonstruktion fest an einem Fahrzeug angebracht ist 
rwvsAV.winburtxoni/mastTelescopingMasts,asp\ was alterdings die Alltagshutzung des Fahrzeugs erheblich 
einschrankt; DarUber hinaus sind Konstruktionen bekannt, bei denen der MastfuB am Boden durch die 
Aufliegekraft eines Kfzs mit einem Rad fixiert wird f www.hb9cru.ch/Mast en/Schiebemast.htm\ wobei es 
sich hier urn eine mit einem U-formigen Gestange, das wiedeFum vom Gewicht eines Kfzs am Boden fixiert 
wird, verbundenes Aufnahmerohr handelt. Die Konstruktion .weist nur eine geringe Stabilitat auf und ist 
dalier nur fur leichte Masten geeignet die ausschlieBlich in senkrechter Stellung zum Boden geriutzt werden. 

^.2 Probleme: 

Bei den existierenden Varianten bestehen jedoch Restriktionen: 
a) Unzureichende Stabilitat 

Die bisherigen mobilen Mastkonstruktionen, bei denen .der MastfuB durch die Aufliegkraft eines Kfzs 
gehalten wird, sind statisch vSIlig unzureichend, urn die einzelnen oder auch mehrere der folgenden 
Anforderungen zu erflillen: 

(a)' Mast tragt Gewichte im einstelligen Kilogramm-Bereich, z.'B. Werbemittel. 

gb) Mast hat erhebliches Eigengewicht, weil er fur die Anwendung entweder besonders lang (groBer 10 
P Meter) oder stabil (wegen des hohen anzuhangenden Zusatzgewichtes) sein muss. 

(c) Moglichkeit zur Aufnahme von hohen seitlichen Kraften und damit verbundenen hohen Drehmomenten 
am MastfuB, die durch die Nutzung in groBer Hohe, verbunden mit groBen Hebelkraften durch 
Seitenwind, aiiftreten konnen. 

(d) Moglichkeit eines gpfahrlosen Einsatzes bei 5ffentlichen Veranstaltungen, z.B. als Trager von 

i . ' 

V/erbebannern, ohne Gefahrdung von Passanten. • 

(e) Moglichkeit, verschiedene Neigungswinkel des Mastes einzustellen, um 

(el) den MastfuB auch bei Anwendungen einsetzen zu konnen, bei den der Mast einen Neigungswinkel 
aufweisen muss, was z.B. notwendig ist, wenn am Ende des Mastes eine h^ngende Konstruktion 
angebracht l werden soli und diese herabhangende- Konstruktion (z.B. ein Transparent oder ein 
anderer Werbetr&ger) nicht durch Windbewegung mit der Stange kollidieren soli. 

(e2) eine Position des Mastes- zu ermoglichen, bei dem das unterste Segment des Mast bereits mit dem 





MastfuB sicher verbunden ist, gleichzeitig jedoch der Mast fur die Montage bzw. Demontage 
(Zusammenstecken der Segmente bei einem Steckmast bzw. Auseinanderziehen der Segmente bei 
einem Teleskopmast) zuganglich ist und erst daran anschlieBend in die Endposition bewegt werden . 
kann. 1st namlich der Neigungswinkel des. Mastes fixiert und entspricht.dieser Neigungswinkel 
folglich dem angestrebten Endzustand, ist das Handling des Mastes umstandlich (Nutzung einer 
Leiter) oder gar unmSglich (bei Nutzung von Steckmasten ist das letzte Segment in groBer H5he 
anzubringen). Alternativ konnte der ' Mast * auch zunachst am Boden ausgefahren bzw.. 
zusammengebaut werden . und anschlieBend in das Aufnahmerohr des MastfuBes eingesteckt 
• • werden. Aufgrund des hohen Eigengewichtes eines Mastes,- der Lasten im einstelligen KUogramm- 
Bereich tragen soil, ist das Einsteckeh eines im ausgeiogenen Zustand Uber 1 0 Meter larigen Mast 
auBerst unpraktisch. 

b) Keine Wegfahrsperre 

leben der Anforderungen an die Stabilitat ist ein Problem darin zu sehen, dass ein unbedachter Nutzer das 
/ahrzeug fortbewegen konnte und der MastfuB jeglichen Halt verliert, der Mast sowie die daran hangende 
Last also unweigerlich zu Boden sturzen. Dies gilt, insbesondere dann, wenn die Konstruktion bei 
offentlichen Veranstaltungen eingesetzt werden .soil, womit b^son'dere Anforderungen bezuglich der 
Vermeidung von unsachgemaBer Nutzung der Konstruktion zu stellen sind. Auch bezogen auf die 
Positionierung des Fahrzeuges auf dem MastfuB sollte jegliche Form von falscher Anwendung 
ausgeschlossen werden. 

B.3 LSsung: 

Die im Folgenden beschriebene LSsungsvariante lost die in B.2 aufgefuhrten Probieme. Sie ermoglicht die 
ixierung eines Teleskopmastes an einem durch die Aufliegekraft , eines Pkw am Boden stabil anetierten 
JastfuB, wobei diese Vorrichtungen auch Maste groBer als 4 Meter H5he aufnehmen kann und diese Maste 
Gewichte im einstelligen Kilogramm-Befeich tragen sowie. am Verbihdungspunkt zwischen Mast- und . 
Haltevorrichtung (= MastfuB) Drehmomente grOBer als 100 Newtonmeter aufnehmen kOnnen (Anspruch 1). 
Zugleich ist die Einstellung eines Neigungswinkels moglich ist (Anspruch 8) wobei stets den besonderen 
Erfordernissen an Stabilitat und Sicherheit Rechnung getragen wird. 

Grundlage der Konstruktion ist eine stabile metallische Grundplatte (Anspruch 4) (s. Fig.l u. 2, Nr. 1). Ein 
Teil der Grundflache dient als Stellflache fUr den Reifen eines Pkw. Durch die Aufliegekraft des Pkws wird 
die Grundplatte am Boden fixiert. Wird die Stellflache fur den Reifen in .Form einer Rampe und einer 
Wanne (Anspruch 3) realisiert, in die der Autoreifen hinein bewegt whd, kann hier zugleich die Funktion 
einer Wegfahrsperre realisiert werden (Anspruch 2) (s. Fig.l, Nr. 2). AuBerdem ist die aus statischer Sicht 
ideale Position des Reifens dadurch fest vorgegeben und da^ Risiko einer Fehlnutzung wird verringert. Auf 




der weiteren Flache der Grundplatte ist ein Aufnahmekafig angebracht (Anspruch 7) (s. Fig.l u. 2, Nr. 3), 
der an seiner, Stirnenden senkrecht zur Fahrtrichtung des Fahrzeugs zwei drehbar gelagerte Wellen • 
aufnimmt (s. Fig.l ii. 2, Nr. 4) und damit die Kraft auf die Bodenplatte grofiflachig verteilt. An der einen 
Welle ist das Aufnahmerohr fur den Mast (s. Fig.l u. 2, Nr. 8) befestigf. Dieses Aufnahmerohr ist 
erfindungsgemali derart lang dimensioniert, um 'dem untersten Segment einer verwendeten Teleskopstange 
welche den hSchsten Drehmomenten ausgesetzt ist, den nOtigen Halt zu geben (Anspruch 11). Am oBeren 
Ende dieses Aufhahmerohrs ist ein Haltepunkt'(s. Fig.2, Nr. 5) angebracht. An diesem Haltepunkt greift eine 
weitere Stange (= Hubstange) (s. Fig.l u. 2, Nr. 6)an, die mit der anderenam Aufn.ahmekafig befestigten 
Welle verbunden ist. Eine Einstellung. des Neigungswinkels (gemaU AnsprUche 6) kann nun durch 
verschiedene, auch miteinander kombinierbare Varianten erfolgen: Im einfachsten Fall kann die Hubstange 
mit dem Haltepunkt des Aufhahmerohrs verbunden oder gelost werden kann (= digitale Variante, im Bild 
hier nicht dargestellt). Eine weitere Moglichkeit sieht vor, dass die Hubstange wiederum aus einer 
ineinander greifenden Stab-Zylinder-Konstruktion besteht, die durch einen Steckstab fixiert werden. (= 
ufige Variante im Bild hier nicht dargestellt)- oder dadurch,. dass ein Hydraulikzylinder den 
[eigungswinkel variabel einstellbar macht (= stufenlose Variante) (Anspruch 8). Bei Verwendung der 
hydrauiischen Variante ist ailerdings ein unbefugtes bzw.. undosiertes Offhen der Ablassschraube zu 
verhindern durch.entsprechende Begrenzungs- bzw. Verschlussmechanismen zu verhitidern (Anspruch 10). 
Senkrecht auf der Grundplatte stehend und parallel zum Autoreifen ist eine weitere Platte angebracht (s. 
Fig.l u. 2, Nr. 7). Diese Platte dient in Verbindung mit einem Fuhrungsniechanismus (s. Fig.l u, 2, Nr. 10) 
zur Aufnahme der seitlich wirkenden Krafte, die am Aufnahmerohr anliegen (Anspruch 5). Die erforderliche 
seitliche Stabilitat erhalt die Seitenplatte dadurch, dass sie mit der Rampe bzw. Aufnahmewanne fur das 
Autorad verschweiBt ist. 

Als technische LSsung dieser Aufgabe wird erfindungsgemaB eine Vorrichtung mit den Merkmalen des 
Anspruchs I bis 12 yorgeschlageh. 




4 Vorteile: 



Die Vorteile der Konstruktion leiten sich direkt aus den. Problemen ab, die in Abschnitt B.2 aufgefuhrt 
worden sind und die durch die. hier beschriebene Konstruktion gelost werden. Die Konstruktion ist in der 
Lage, die erforderliche Stabilitat sicherzustellen und die auftretenden Krafte am unteren Mastende 
aufzuhehmen. Die wannenformige Formgebung der Bodenplatte verteilt die Krafte auf ein grofitmogliche 
Andruckflache des daraufstehenden Reifens und fixiert zudem den Standpunkt des Autoreifens, was zu 
weitere Betriebssicherheit beitragt. Mit der hohen Stabilitat wird zugleich ein Eins'atz bei offentlichen 
Veranstaltungen mSglich. Dariiber hinaus erhOht sich ' aufgrund der Wegfahrsperre die 
Anwendungssicherheit erheblich, da ein unachtsames Entfernen des Kfz verhindert wird. Weitere Vorteile 
der Konstruktion liegen darin, dass die Benutzung von hangenden Objekten an Teleskopstangen ermoglicht 
wird. Des weiteren kann der Mast je hach Konstruktionsvariante in verschiedenen Neigungswinkelri 




ausgefahren, betrieben und eingefahren werden kann. Damit verbunden. wird das : Aufstellen des 
Teleskopmastes und der Setrieb flexibilisiert. So kann der Teleskopmast itn eingefahrenen Zustand in die 
Aufnahmevorrichtung des MastfuEies eingesteckt werden, die Segmente kdnnen dann Ieicht zuganglich - mit 
dem pbersten Segment beginnend - ausgefahren werden. Der dann vollstandig ausgefahrene Mast kann dann 
uber den Hubmechanismus in seine Endposition bewegt werden. 

B.5 Weitere Auseestaltung der Erfindung: 

Weitere Vorteile/Merkmale der erfindungsgemaBen Haltevorrichtung sind den Zeichnungen zu entnehmen.. 

Die erwahnten XusfUhrungsformen sind nicht als abschlieBende Aufzahlung zu verstehen, sondern liaben 

vielmehr beispielhaften Charakter. Sie zeigen: . , • 

Fig. 1 MastfuB mit hydraulischer Hubvorrichtung in der Draufsicht 

Fig. 2 MastfuB mit hydraulischer Hubvorrichtung in der seitlichen Ansicht. 

ezugszeichenliste 

1 Grundplatte, 

2 AufstellflacheAwannenformige Mulde fur Autoreifen . 

3 Aufnahmekafig 

4 Welle 

5 Haltepunkt . 

6 Hubstange (hier in Form eines Hydraulikzylinders) 

7 Aufnahmeplatte fur seitliche Knifte ' 

8 * Aufnahmerohr fiir unterstes Segment des Teleskopmastes 

10 SeE^mit der. Aufnahmeplatte Nr. 7 verbundene Fuhrung des MastfuBaufnahmerohr 



Kiireheschreibung: ..Vorliegende. Erfindung betrifft eine mobil einsetzbare Aufhahmeeinrichtung (= 
MastfuB) fur einen mehrere Meter langen Teleskop- oder Steckmast, der durch einen schweren Gegenstand, 
insbes. durch Auffahren auf diesen MastfuB mit dem Reifen eines Kraftfahrzeugs, am Boden fixiert wird' 
wobei diese Einrichtung besonderen statischen Anforderungen gerecht wird. 

A. Schutzansprtiche: . 

Anspruch 1.: ■ . 

Mobile Vorrichtung zur Fixierung von Teleskop- oder Steckmasten am Boden durch die Aufliegekraft eines 
schweren Gegenstandes (z.B. ein Kfz), gekennzeichnet dadurch, dass die Vorrichtungen 
Maste ab 4 M etern Hohe ^ufnehmen kann, wobei 

diese Maste Gewichte im einstelligen Kilogramm-Bereich tragen und ... 

arf> Verbindungspunkt zwischen Mast- und Haltevorrichtung (= MastfuB) Drehmomente groBer als 100 
Newtonmeter, infolge von Windeinwirkung oder durch eine angewinkelte Stellung des Mastes (i.S. 
eines Auslegearms), auftreten kSnnen. , 

Anspruch 2: 

Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, dass der MastfuB zugleich eine Vorrichtung 
enthalt, die ein einfaches Wegrollen bzw. Wegfahren des Kfzs verhindert und insofern die Funktion 
einer Wegfalirsperre Ubernimmt. 

i 

Anspruch 3: _ 

Vorrichtung nach Anspruch 2, gekennzeichnet dadurch, dassfdne der Formgebung eines Rades 
nachempfundene Wannejein unbedachtes Wegbewegen des Kfzs verhindert und zugleich die 
Position des Fahrzeuges auf der^Bodenplatte punktgenau in der statisch optimalen Position festlegt. 

Anspruch 4: 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass samtliche Krafte durch eine Bodenplatte 
aufgenommen und damit groBflachig verteilt werden. 

Anspruch 5: 

Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die senkrecht zur Hubachse wirkenden 
Krafte (= seitlichen Krafte) durch r eine senkrecht zur Bodehplatte angebrachten und mit der 
• Reifenwanne (s. Anspruch 10) verschweiBten Seitenwand aufgenommen werden, wobei an dieser 
Seitenwand wiederum eine FUhrungseinrichtung . angebracht wird, durch die das Aufnahmerohr 
seitlich gestutzt und gefuhrt wird. . • 





Anspruch 6: 

Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, dass die Vofrichtung einen Neigungswinkel des 

daran befestigten Mastes ermoglicht 

•* . * 

Anspruch 7: , , 

Vorrichtung nach Anspruch 6, .dadurch gekennzeichnet, dass die durch den Neigungswinkel 
entstehenden Krafte durch zwei sich gegenUber liegende, drehbar gelagerten Wellen aufgenommen 
werden, die wiederum in einem, aus vier statisch miteinander zu einem geschlossenen Rechteck 
verbundbnen Aufhahmekafig verbunden sind, so dass sich die Krafte innerhalb dieses geschlossenen 
' Rechteckes kompensieren. . • . 

v J 

Anspruch 8: 

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Neigungswinkel des Mastes 
variabel eingestellt werden kann. " , . 

Anspruch 9: ' 

Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Variable Einstellung des 
Neigungswinkels durch einen Hydraulikzylinder reguliert wird und damit stufenlos moglich 
ist. • / 

Anspruch 10: 

Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Ablassschraube vor 
unbefugtem bzw. unsach'gemaBem Ablassen durch eine SchlieBvorrichtung bzw. 
eine Begrenzung der maximalen Offnung der Ablassschraube gesichert ist. 

Anspruch 1.1: 

Vorrichtung. nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, dass das Aufnahmerohr des MastfuBes eine 
Mindestlange aufWeist, bei der die maximal zulassige Biegelcraft am unteren Segment auch in waagerechter 
Maststellung nicht uberschritten wird (z.B. fur. Glasfibermaste, die ein Gewicht von 3 kg halten sollen ist 
eine Mindestlange des Aufnahmerohr? von 80 cm erforderlich). > • 



Fig. 1: Mas'tfufi. Draufsicht 




Fig . 2: Mas tfnfl, Seitenansicht 
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